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Feuer im Hafen — brennende Schiffe oder Lager-
schuppen: das ist seit Jahrhunderten eine Schrek-
kensvision. Viele Menschen fielen solchen Brinden
zum Opfer, wertvolle Schiffe und kostbare Ladun-
gen wurden zerstirt. In unseren Tagen kommt die
Furcht hinzu, dal bei der Verbrennung Stoffe frei-
gesetzt werden, die fiir Mensch und Umwelt gefiihr-
lich sind.

In Hamburg existiert seit dem 18. Jahrhundert eine
.schwimmende Feuerwehr™. Die Stadt an der Elbe
hatte sich damals zu einem international bedeuten-
den Segelschiffhafen entwickelt. Da die hdlzernen
Schiffe und ihre Ladungen aubierordentlich brandge-
fiahrdet waren, hielt man ,.Schiffsspriitzen™, Schuten
mit  Handdruckspritzen, zur Brandbekimpfung
bereit. Um 1900, als eiserne und stihlerne Dampfer
die stolzen Segler weitgehend verdringten, iibernah-
men private Fihrdampfer den Brandschutz. Bei Feu-
ermeldungen im Hafen wurden sie mit Berufsfeuer-
wehrminnern besetzt.

Hamburg besal als gréfiter deutscher Seehafen stets
die meisten Feuerléschboote von allen Hifen in
Deutschland. ja in Europa. Das Buch behandelt
nicht nur alle jemals in Hamburg in Dienst gestell-
ten Ldschboote mit ihren technischen Daten und
Generalplidnen, sondern auch die Ldéschboote der
chemals selbstiindigen Stidte Altona und Harburg
sowie Spezialboote der Feuerwehr fiir Rettung und
Krankentransport. Ausgewiihlte Einsatzberichte von
bemerkenswerten Schiffsbrinden vermitteln ferner
einen Eindruck von der Arbeit der Feuerléschboote
und ihrer Besatzungen im Hamburger Hafen.
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Von HAUKE BROST
So sanft kann die Hand mit den Schwielen sein.

i ' Zart ertastet sie die Rundungen,
gewdlbten Linien, forscht besorgt nach unsichtba-
ren Rissen, gemeﬁt das glatte, kihle, sinnliche

Ja, Schiffe sind wie Frauen. Wenn ein

Mann sie richtig liebt, wird er sie nie verlassen.

Es war einmal... ein Feuer-
wehrmann, der 30 lange Jahre
im Hafen ein Léschboot steuer-
te. Alles hat er gesehen, was
Mdanner zum Weinen bringt. Er
fuhr bei der Flutkatastrophe
(1962) Leichen an Land. Er half
an Bord vier Kindern auf die
Welt. Er hérte vom Achterdeck
das Stéhnen verletzter Arbei-

folgt den

klammen Gefilhl im Herzen.

LHerr Senator”, sagte der
alte Mann. ,Da liegt ein
Schiff im Hafen, das kann
man nicht einfach so ver-
schrotten. Es ist ein Feuver-
I6schboot, wie's keines mehr
gibt.”

Der Senator horte hoflich zu,
Auch Rentner sind Wadhler,

Menschen
chiﬂe

ter. Er spirte die Hitze von hei-
Bem Stahl, als Schiffe brannten
und Menschen schrien.

Es kam der Tag, als der alte
Mann seine letzte Schicht fuhr.
Nun war es Zeit, in Rente zu

ehen. Er machte die Leinen
est, er stellte die Maschine
ab, und das sollte es nun ge-
wesen sein.

Aber wie war das doch mit
Mdnnern und Schiffen? Wo
wahre Liebe ist, verldfit man
sich nie..

Der Herrgott wollte es, dafy
sein Schiff fast zur gleichen
Zeit wie er reif fir den Ruhe-
stand war. Ja, beide hatien
sogar dasselbe Alter. Das
Loschboot, es sollte verschrot-
tet werden. Oder nach Afrika
verkauft. Oder umgebaut zum
Musikdampfer. Oder sonst et-
was Schreckliches, vor dem ei-
nem echten Skipper graust.

Da ging der alte Mann zum
Kultursenator. Er hatte mal

. gelesen, daf} so ein Senator

eine Blrger-Sprechstunde hat,
wo jeder hingehen kann. Auch
ein alter Mann m:t einem

dachte er wohl, ,Wir wollen
das alte Schiff der Nachwelt
erhalten und einen Forder-
kreis griinden”, sagte der alte
Mann, ,Und dazu brauche ich
lhre Unterschrift.”

Tja, so begann es. Noch die-
se Woche hebt ein Kran im Ha-
fen das 66 Jahre alte Feuer-
léschboot ,Walter Havernick”
ins Wasser, das auf der Werft
tberwintert hatte. Die ,Hdver-
nick” ist ein Museumsschiff
geworden. Gut 50 Jahre tat sie
im Hafen ihren Dienst und ret-
tete unzahligeMenschenleben.

Der alte Mann - Harry
Braun (ebenfalls &6). Er fuhr
das Schiff, er ging zum Sena-
tor, er bekam die Unterschrift,
er pflegt mit seinen Freunden
das schéne alte Schiff.

Mdénner wie ihn gibt es vie-
le im Hafen. Man kann sie
nicht alle nennen. Sie investie-
ren Freizeit und Geld in eine
Idee: Der Hafen, so wie er fri-
her war = von dem wollen sie
was erhalten.

Es sind Idealisten. Sie grin-

t
¥

Feuerlosch

Briefe an Behérden, gehen um
Geld betteln und begeistern
Museen fir ihre Idee. Wegen
solcher Ménner sehen wir zum
Beispiel beim Hafengeburtstag
Oldtimer auf der Elbe und gut
gepflegte Dampfschiffe im Mu-
seumshafen. Harry und seine
Freunde werden nie einen
Orden kriegen. Aber ein
Danke haben sie wenigstens
verdient.

Harry kennt jeder im Hafen,
Harry hat Elbwusser in den
Adern. Schon Harrys Grofivater
hat an den Vorsetzen gearbei-
tet. War Kohlejumper, das
heift: Er schleppte Kohle auf
die grofien Potte, oft fiinf Ton-
nen und mehr. Sein Sohn heuer-
te auf dem Bugsier-Schlepper
JPeter August” an. Es war in
den 30ern, und genauso wie
heute gab es einen Schlep-
perkrieg.

Die Regel hiei: Wer die Leine
zuerst riberwirft zum Dampfer,
der hat den Jobl Da sind die
Schlepper oft heimlich ausge-
rickt, versteckten sich léngsse-
its eines auslaufenden Schiffes,
um den hereinkommenden un-
gesehen von der Konkurrenz
entgegenzufahren. Harte Zei-

lernte Ewerfihrer, stak-
ste Schuten alsteraufwdarts. Al-
lein das Barmbeker Gaswerk
brauchte tugltch 550 Tonnen
Kohle - die allelaut dem Was-
serweg iliber die Alster-Fleete
angeliefert wurden! Ja, damals

Harr

war die Alster npch eine richti-
ge Schiffahrts-Straie. Und am
Hofweg in Uhlerihorst war eine
Werft.

Der Hafen boomte. Harry
schob Schichtefi ohne Ende.
.Der Viz (Vorarbeiter, d. Red.)

stand oben am Kai und hob

Ein Foto aus Harrys Archiv.

Boot im Einsalz. Gut méglich, «

Zemrffuga!—S: altpumpe von .
Hilpert brachle bei 10 ati 250
Min. ans Robr auf dem Vo

den Forder Vererne schrelben

ten dnmals wie heute.
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drei Finger. Das hief: Heute
nuBt du drei Schichten ma-
-hen, Harry!"

Aber irgendwann hatte Harry
ceine Lust mehr auf den Strefl
ind ging zur Feuerwehr. ,Als
ch denen meine Lohnzetiel
reigte, meinten die: Soviel
3ibt’s hier aber nicht! War mir
2gal. Ich wollte endlich wissen,
vann ich abends zu Hause bin."”

30 Jahre fuhr er Feverlosch-
soote, Krankenboote, Arztboo-
e. Zur Erkldrung fiir ganz jun-
je Leute, die das nicht mehr

U

friher als

schwer,
Mit

Harry s
~Feverwe
Kabef-VerJa
rhalt des

am Herzen.

Harry am Ruder der , Walter H&vemick“ die
«Feverwehr IV”, dann als Ober-
baurat Schmidt” fuhr. 1'6 50m !ang, 26,5t
120-PS-Diesel. :
- Branddirektor
Manfred Gihl schrieb
ar ein Buch:
r im Hafen”

ootes hel-
fen ihm viele Kollegen,
z. B. Karl Wintzensen,
Herbert Safi, Hans Lefs
usw. Das zu erwdhnen
liegt Harry besonders [

Beim

wissen: Der Hafen war friher
nicht so erschlossen wie heute.
Da gab es viele Stadtteile, die
mit dem Schiff besser zu errei-
chen waren als mit dem Auto.
Und viele der dicken Pétte hat-
ten keine Landberiihrung, wenn
sie zu uns kamen. Sie lagen dn
Duckdalben, weil's billiger war.
Und wenn da was passierte,
dann riickte die Feverwehr mit
Booten aus.

Harrys schlimmstes Feuer?
Da muB er nicht lange tberle-
gen. O Mann. Rickblickend

Sein” Auf dem Plakat zum

laB er Feverwehr-Jubildum
d. Die  ist Harry Braun (mit
Ama angeklebtem
11 pro Schnurrbart) in der
rdeck Mitte zu sehen.

schmunzelt er. Aber witzig war
das nicht. Es war der Brand auf
der ,Kavo Grossos”. Der '49 ge-
baute 7612-BRT-Frachter war im
Indischen Ozean, als aus Luke
2 Rauch austrat. In Kapstadt
und Rotterdam wurde notdiirf-
tig, aber nicht endgﬂlti% ge-
loscht. Das Schiff hatte Order
nach Hamburg, und genau dort
wollte es hin. Ob brennend
oder nicht, Luken dicht und ab
die Post. Wird schon nicht so
schlimm sein.

Es war schlimm, und wie.
Harry ging ldngsseits. Mit ihm
kampften Hunderte Feuerwehr-
manner mit Atemschutzmasken
gegen die immer dichter wer-

enden Flammen, die sofort in
die Hohe schossen, wenn man
die Luken offnete. Die Sdcke
Stickgut rauszuholen wurde
immer schwerer, weil der
Kranfiihrer im Qualm nichts se-
hen konnte. Zehntausende Liter
Schaum richteten nichts aus.
Dann wurden die Laderdume
geflutet. Harry drehte die Hah-
ne auf, Der Mann von der Versi-
cherung heulte, als er das sah.
Das Schiff bekam Schlagseite
und setzte bei Niedrigwasser
auf. Die Feuerwehr schweifite
am Ende nesuge Locher m den

Rumpf, um endlich an den
Brandherd zu kommen. Zwei
Wochen (!) nach Beginn der
Loscharbeiten im April 1969
kam der Kahn dann in ein
HDW-Dack. Weitere 3000 Kubik-
meter Elbwasser machten dem
Brand schlielich endgliltig den
Garaus, da schwappte es aus
allen Luken, das Schiff war ein-
fach voll. Losch-Bilanz: 27 000
kg Schwer- und 1200 kg Leicht-
schaum. Kosten: 103 601 Mark.

Beim Hafengeburistag wer-
den Sie das alte Loschboot

schwimmen sehen. Der Mann |

am Ruder, das ist Harry, Und
wenn Sie an Bord wdren,
dann kénnten Sie seine gldn-
zenden Augen sehen.

Morgen in BILD

Ein Mann aus Klein Flottbek
hatte einen Traum. Er wollte
mal ganz allein nach Amerika
segeln. So was trdumen viele
Mdanner. Aber dieser machte
den Traum wahr, Im Juli star-
tet er zum zweitenmal und er-
zahlt in BILD, wie das ist:
Ganz allein auf dem Atlantik
und um einen herum nichts
als Wusser Wasser Wasser...
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Aus den Stadtteilen

® Mittwoch, 12, November 2003 Hamburger Morgenpost

B B

Um 1912: Mit einem Gberdimensionalen . Wink

5

\¢

Il

0 e M e

&

R0 i 18 L]

er* (Fahrtrichtungsanzeiger) vor der Kihlerhaube war diese Autospritze ausgestattet

Mit Pferden gegens Feuer

Manfred Gihl stellte Buch iiber Hamburgs Brandbekampfer zusammen

chrals 32 Jahre lang
M war Manfred Gihl
bei dér Feuerwehr
Hamburg, .Das

war nicht nur Beruf, sondern
auch Berufung, Mein Herz
gehirt den roten Fahrreu-
gen'’ sagt der 68-jiihrige Eil-
beker, Zum 131,

ausgestattet. Gézagen wir-
den die Fahrzeuge von den
77 Feuerwehr-Plerden. Im
Juni 1907 wurde der erste
Dienstwagen angeschafit,
Der Opel-Phacton war mit
vier Sitzen ausgestattet und
wurde von einem: di-ks-
Motor angetrie-

Juhilium der Be-

rufsfeuerwehr

EILBEK

ben. Erst 1925
wurden alle

Hamburg brach-
te der ehemalige RBranddi-
rektor jetzt sein neaes Buch
«Die Fahrzeuge und Lisch-
boote der Feuerwehr Ham-
burg” heraus, Auf184 Seiten
und mit mehrals 400 Bilderm
zeigt das Werk die Entwick-
lung der Feuerwehr-Fahr
Zeuge.

Am 12, November 1872
wiirde die Berufsfeuerwehr
mil 58 Rettern gegriindet.
Die Hauptfcuerwache be-
fiand sich damals amSchwei-
nemarkt, Heute werden aul
dem Markt nicht mehr
Schweine verkauft, sondern
Klamotten, Denn der ¢he-
mialige Sau-Platzist die heo-
tige Spitalerstraffe.  Ins-
gesamt gab es drei Wachen.
Jede war mit einer Hand-
druckspritze, einer Dampf-
spritze, cinem  Wasser-
wagen, cinem Geritewagen,
cinem Mannschnftawagen
und einem Schlauchkarren

Lischziige aufl
Motorbetrich umgestellr.
[as Buch behandelt ne-
hen den Anfingen mir Pler-
den, der Technik der ersten
Fahrzeuge und Lizchboote
puch das Thema Stade-Ge-
schichte.  WIEEKE STREHLOW
Preses: 090 Eurn, Verlag Walter
Podszun, I5BN 3-868-33-331T

Juli 1941: Feuerwehrmiinner bergen
einen Laster am Ausschifiger Weg

Oben: b.es;pa-nnl.':tlampfsi:ril:n
an der Hauptfeuerwache Spi-
talerstrafie {um 16873)

Unten: Manfred Gihl mit seinem
Buch




Von der Schutenspritze
zum Feuerloschboot

cuer im Hafen — brennende Schiffe oder Lagerschuppen: das ist seit

Jahrhunderten eine Schreckensvision. Viele Menschen [ielen solchen

Brinden zum Opler, wertvolle Schilfe und kostbare Ladungen wurden
zerstort. In unseren Tagen kommt die Furcht hinzu, dali bei der Verbrennung
Stoffe freigesetzt werden, die fir Mensch und Umwelt gefihrlich sind.

In Hamburg existiert seit dem 18. Jahrhundert eine schwimmende Feuer-
wehr®. Die Stadt an der Elbe hatte sich damals zu einem international bedeu-
tenden Segelschiffhafen entwickelt. Da die holzernen Schilfe und ihre Ladun-
gen auberordentlich brandgefihrdet waren, hielt man . Schiffsspriitzen®, Schu-
ten mit Handdruckspritzen, zur Brandbekampfung bereit. Um 1900, als
ciserne und stihlerne Dampfer die stolzen Segler weitgehend verdrangten,
tibernahmen private Fihrdampfer den Brandschutz. Bei Feuermeldungen im
Haften wurden sie mit Berufsfeuerwehrmiannern besetzt.

Hamburg besal als groBter deutscher Seehafen stets die meisten Feuer-
ldschboote von allen Hifen in Deutschland, ja in Europa. Das Buch behandelt
nicht nur alle jemals in Hamburg in Dienst gestellten Loschboote mit ihren
technischen Daten und Generalplinen, sondern auch die Loschboote der ehe-
mals selbstindigen Stadte Altona und Harburg sowie Spezialboote der Feuer-
wehr fir Rettung und Krankentransport. Ausgewihlie Einsatzberichte von be-
merkenswerten Schilfsbranden vermitteln ferner einen Eindruck von der Ar-
beit der Feuerldschboote und ihrer Besatzungen im Hamburger Hafen.
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Dipl.-Ing. Manfred Gihl, Jahrgang 1935,
ist Branddirektor der Fenerwehr
Hamburg. Als Leiter ,,Technik® war er
an der Erneuerung der Feuerloschboot-
Flotte von 1963 bis 1985 fithrend
beteiligt. Seit vielen Jahren gilt sein
besonderes Interesse der
Technikgeschichte, und er ist mit
Veroffentlichungen zur Feuerwehr-
Fahrzeugtechnik hervorgetreten, die zu
Standardwerken wurden.

Harry Braun, Jahrgang 1931, ist als
Oberbrandmeister der Feuerwehr
Hamburg titig und fiihrt seit vielen
Jahren Feuerléschboote auf der Elbe
und im Hafen. Er besitzt eine
einzigartige Sammlung von Fotos und
Dokumenten tiber alle Arten von
Hafenfahrzeugen, die zur umfinglichen
Illustration dieses Bandes eine
wesentliche Vorraussetzung war.
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